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[CIENCIAS

Faculdade de Engenharia do Porto
quer criar autocarro experimental

EM PARCERIA COM
CAETANOBUS E EFACEC

Viatura serd um
laboratério para
investigadores e
alunos testarem novas
tecnologias

ANDREIA AZEVEDO SOARES

A Faculdade de Engenharia
da Universidade do Porto
(FEUP) estd empenhada na
construcdo, até ao final deste
ano, de um prototipo de um
pequeno autocarro. Espera-se
que o veiculo, orcado em cerca
de 150 mil euros, venha a ser
uma espécie de laboratorio
ambulante onde investigado-
res, professores e estudantes
da FEUP poderao demonstrar
ou ensaiar novas solugdes tec-
noloégicas. “Queremos que
todos participem, critiguem
e déem sugestoes. Estamos
a espera de contribuigoes de
todas as engenharias”, expli-
cou ao PUBLICO Anténio
Torres Marques, professor
catedratico do Departamen-
to de Engenharia Mecénica
e Gestao Industrial.

QO consoreio deste projecto é
formado nao sé por institutos
ligados & FEUP — nomeada-
mente o Instituto de Enge-
nharia Mecénica e Gestao
Industrial INEGI), o Instituto
de Engenharia e Sistemas de
Computadores (INESC) e o
Instituto de Sistemas de Ro-

botica (ISR) —, mas também
pelas empresas Caetanobus,
Efacec, Vidropol e Alma
Design. Esta relacdo estreita
com o sector empresarial pode
facilitar, acredita Torres Mar-
ques, a colocacao dos alunos
no mercado de trabalho. Isso
sem falar na possibilidade de
serem desenvolvidas teses
de mestrado e doutoramento
ligadas, de alguma forma, ao
mini-autocarro.

Se o apelo feito pelos res-
ponsaveis do projecto Feup-
Bus — assim se chamara o
novo veiculo — for aceite,
serd posgivel ter uma viatu-
raverdadeiramente interdis-
ciplinar e experimental. Por
exemplo; wn aluno desenvol-
ve uma solugao credivel para
reduzir as vibragoes durante
a viagem. Entao ensaia-se
no Feup-Bus esta proposta
para dar mais conforto aos
passageiros.

“Todas as sugestdes sio
bem-vindas, mesmo as de
outras faculdades. Até um
bolseiro de Belas-Artes
pode nos propor um padrao
especial para os bancos dos
autocarros”, imagina Torres
Margques. A temporada de pro-
postas e criticas sera aberta,
janas proximas semanas, com
aapresentagdo de um modelo
reduzido do Feup-Bus (escala
um para seis), que devera cir-
cular dentro da faculdade. O
prototipo em tamanhoreal, no
entanto, s6 devera estar opera-
cional no inicio de 2005.

E por que fazer de um
autocarro um palco para as

Uma experiéncia
que faz publicidade

asi propria

Uma vantagem de escolher um
autocarro como alavanca para um
projecto interdisciplinar é que,
justamente por ser um meio de
transporte, acaba por tornar-se um
prototipo com mais visibilidade do
que outros que ficassem trancados
nos laboratadrios.

Por outras palavras. um veiculo
que anda nas ruas pode vir a ser a
melhor publicidade de si mesmo.
Isso porgue, quando estiver pron-
to, o mini-autocarro fard a ligacédo
entre o polo universitario da As-
prela e a estacdo de metro mais
proxima. Estd também prevista
a afixacdo ao longo da carrogaria
dos logotipos das entidades que
integram o consodrcio.

“Fizemeos questao de que o projec-
to tivesse uma utilidade pratica ndo
s0 ao nivel cientifico, mas também
social. Alunos e professores pode-
rao usar o autocarro para entrar e
sair da FEUP"”, complementa Torres
Marques, catedratico do Departa-
mento de Engenharia Mecanica e
Gestao Industrial da Faculdade de
Engenharia do Porto.

0 professor espera que o facto de
as pessoas viajarem no Feup-Bus
pode aproxima-las do projecto,
incentivando alunos e professores
a encontrar solucdes para inovar
ou optimizar o autocarro. Neste
momento, 0 projecto agrega cerca
de 15 professores e engenheiros
com dedicacao parcial, bem como
dois bolseiros admitidos recente-
mente. A.A.S.

mais variadas experiéncias?
Por varids motivos. Primeiro,
por razoes “financeiras e de
oportunidade”, resume Tor-
res Marques. Afinal, nao sao
todos os dias que empresas
como a Caetanobus se asso-
ciam & universidade para
criar um protdtipo que, pelo
menos a partida, ndo temfins
comereiais. Depois porque a
concepcao de um autocarro
pode congregar as mais va-
riadas areas, da lubrificacéo
a4 mecanica experimental,
dos materiais compositos a
energia.

Nesta primeira fase, preve-
se apenas a aplicacdo de uma
carrogaria integral em mate-
rial compoésito e de um sistema
deaccionamento hibrido (imo-
tor de combustdo combinado
com um gerador eléctrico.
uma solucao ja disponivel do
mercado). A inovagao do Feup-
Bus, explica o engenheiro
Bernardo Almada-Lobo, esta
nareducio do peso do veiculo
gragas a aplicagdo dos mate-
riais compositos — significa-
tivamente mais leves do que
as chapas metalicas comuns,
0 que possibilita um menor
consumo de energia.

Além disso, estd a ser
estudada a introducao de
fibras 6pticas no material
da carrogaria, de modo a
que os técnicos possam ter
informacao sobre o compor-
tamento da estrutura. Nas
etapas subsequentes, garante
Torres Marques, serao possi-
veis ensaios em varias outras
areas da engenharia. =



