Actualidade

Corrida ecoldgica em Franca

O espirito "desenrasca” e o rigor da Ciéncia voltaram a cruzar-
-se na 20° edicao da Shell Eco-Maratona, uma prova em gue o
objectivo é poupar o maximo de combustivel possivel, E, acre-
dite ou ndo, houve conseguisse consumos que dao para per-
correr 3410 quilémetros com apenas um litro de gasolina.

cGyver, a famosa perso-
nagem da série televisi-
va, dificilmente farla ine-

lhor. Usar travdes e guiadores de
bicicletas, pegas de cadeiras de ro-
das de competicao. aceleradores
de mdquinas agricolas, espelhos
retrovisores de "scooters”, garra-
fas pldsticas de Coca-cola & moto-
res de cortadores de relva € jd um
habite para os participantes da
Shell Eco-Maratona, uma prava de

consumos reduzidos, cuja 20° edi-
¢ao francesa se realizou no passa-
do fim-de-semana no circuito Paul
Armagnac, em Nogaro.

Os carros de aspecto futurista,
quase todos com duas rodas a
frente e uma atrds, témtanto de
engenhoca coma de cientifico, Da
mesma lorma que algumas equi-
pas fabricam pegas dos praprios
carnos e usam programas de reco-
lha de dados sobre o comporta-

Espirito engenhoca

mento do moter (uma espécie de
telemetrla simplificada), muitas
recorrem a objectos surpreenden-
tes, como uma garrafa de Coca-
wola para pressurizar o sistema de
injeccdo ou esponja e papel de
prata para revestir o motor, de mo-
do a evitar perdas de calor.

Tudo serve para construir um camo
0 mais leve e aeradindmico poss(-
vel, porque s assim € possfvel ter
bons resultados na Eco-Marato-
na. Os velculos sdo geralmente
construidos em fibra de carbono
ou de vidro, pesando entr2 30 e
50 kg E hd orgamentos para to-
dos os gostos: desde os 600 euros
de algumas equipas modestas aos
75 mil que custou o "Microloule”,
protétipe da escola francesa que
venceu a prova. A formagio de
Coimbra, a melhor entre os partu-

gueses, gastou cerca de 62 mil eu-
ros, na construcao do sel protéti-
po. E as diferengas percebem-se
facilmente. Por exemplo, enquan-
o 0s mais pobres recorrem a car-
buradores, os mais abonados
compram sistemas de injeccdo
electrénicas com um prego a ron-
dar os dois mil euros.

Piloto sofre

Mas o espirito engenhaoca ndo se
esgota na construgdo dos carmos
la gasoling, gasdleo, GPL ouener-
gias alternativas), feita ao longo
do ano lectivo das escolas, Duran-
te 0s dois dias de prova em Noga-
1o, 0s concorrentes feram con-
frontados com imprevistos, como
a Escola Superior de Abrantes,
uma das 11 equipas portuguesas
presentes em Franga, que viu o

seu carro capotar, E mesmao quem
nao tem acidentes esta constan:
temente atento ao cotnportamer-
to dos carros, sempre 3 procura
das afinacdes mais correctas

Feito todo o trabalho de casa, é
hora de ir para a pista. H& quatrc
Lentativas para conseguir resulta-
dos. A prova consiste em dar setg
voltas ao circuito em menos de
30,34 minutos, de modo a cum-
prir uma média de 30 km/h. A res-
ponsabilidade passa entdo para
as maos dos pilotos, habitual-
menle magros — tém de pesar nc
minimo 45 kg e alguns até levam
barras de chumbo para perfazer o
peso obrigatério. Apertado num
£5pago exiguo e massacrado pele
calor (dizer que & uma sauna am-
bulante ndo & um exagero., como o
AutoHo|e confirmou nas duas vol-




ortugal teve a maior 7, Classificacao da Eco-Maratona
delegagao estran- @

geira na Eco-Maratona,

Oito carros portugueses
terminaram a prova

Urban Concept portugués recebeu prémio.
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rie, que registou uns im-
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pressionantes 3310 km/l,

embora nao tenha batido o re-
corde da pista {3494 km/l). Desta-
que ainda o segundo lugar da Fa-
culdade de Engenharia do Porto
entre os Urban Concept (mode-
los de quatro rodas), apesar do
modesto 125° lugar entre as 139
equipas que acabaram a prova.

minimo as equipas Adamastor (Vi-
seu), ISVouga (Santa Maria da Fei-
ra), Universidade de Aveiro, Uni-
versidade da Beira Inteiror
(Covilha) e o segundo carro da
Escola Secundaria da Sé (Guarda).
0 segundo veiculo do Politécni-
ca da Guarda era solar e ndo es-
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I Brasil ecoldgico

Do putro lado do Atlantice,
veio uma equipa brasileira de
Minas Gerais. Candidato ao
prémio de design, o “Sabia V"
foi construido totalmente com
materiais reciclaveis, gragas &
ajuda da universidade, de em=-
presas que ofereceram mate-
riais e do “paitrocinio”, brin-
cou o responsavel da equipa
do Brasil, cuja modelo...per-
ddo... piloto foi uma das sen-
saghes da prova. Se houvesse
Miss Eco-Maratona... ®

farece um “dois cavalos” real, mas nao é. Trata-se de uma

> Solar portugués

O Instituto Politécnico da
Guarda levou a Franga um
vefculo movido a energia
solar. Com um chassis em
aluminio, o carro era cons-
tituldo por dois painéis so-
lares & um motor eléetrico,
igual aos que estdo & ser
usados pelos robds em Mar-
te. O objectivo era colocar o
carra a andar e foi alcanga-
do. Prevé-se boa nota para
0s cinco alunos responsa-
veis pelo projecto.

> Medicdes a gota

Antes e depois das sete vol=
tas aa circuito, os depdsitos
de combustivel sdo medidos
minuciosamente pelos tée-
nicos da organizacdo, que
chegam a usar uma seringa
para acertar o nivel do de-
pésite antes da partida, no
caso dos carros a gasolina e
gasoleo, No fim das sete
voltas, mede-se 0 combusti-
vel gasto e caleula-se quan-
1os quilometros seriam per-
corridos com um litra, ¥

- Eco em Portugal?

Nao hé qualquer confirmagzo
oficial, mas estd lancada a
teritativa de realizar uma Shell
Eco-Maratona em Portugal,
apresentando-se como hipd-
teses os circuitos de Braga ou
do Estoril. Algumas equipas
dizem mesmo que j& particl-
param em reunides para de-~
bater o assunto e que hd um
grande grupo empresarial do
Norte interessado em patroci-
nar o evento. Serd que tem
pernas para andar? &

rép[i:a, com 2,20 m de comprimento, equipada com o motor
2léctrico de uma scooter. As rodas sao de scooter, enquanto o
thassis ¢ de madeira e a carrocaria de resina epoxy. Depois de

Entre as equipas portuguesas (ver
resultados no grafico), ndo con-
seguiram fazer a prova no tempo

1ava a Concurso, porque @ orga-
nizacdo ainda nao criou uma
férmula de converso. W

um Bugatti, o francés Ambert fez este ano um Citroén de 1949

tas que efectuou num carro dis-
ponibilizado para a imprensal. o
ou @ piloto (porque hd muitas mu-
Iheres) partem em busca do me-
Ihar consumo possivel. “Na maior
parte do tempo, o carro vai desli-
gado, Ligo-o s6 quatre ou cinco
vezes durante cinco ou dez se-
gundos”, explicou ao AutoHoje
Ana Farinha, piloto da equipa de
Coimbra. que antes da prova per-
correu a pista a pé, para ver as
condigdes do piso. Além das ca-
bulas que levam coladas junto ao
volante (com os tempos. parciais
ideais de cada volta) e da ajuda de
velocimetros e crondmetros de bi-
cicleta, os pilotos contam com o
auxilio dos companbeires de
equipa que estdo ¢ fora. Por ridio
ou através de placas na recta da
meta, vio-lhes dizendo se estdo

atrasades ou adiantados em
relagdo ao previsto. Alguns
recorrem mesmo ao com-
putador para refazer os cil-
culos e perceber qual a ve-
locidade ideal para a vola
seguinte.

A trajectdria do carre nia
pista também naoc é
uma ciéncia exacta
Ana Farinha diz que
faz uma curva por dentro
ou por fora consoante v com o
motor ligado ou desligado, E mui-
tas vezes € um verdadeiro salve-se
quern puder: "E muito complicado
quande hd muitos carros na pis-
ta”, diz esta jovemn que ndo tem
carta de condugdo, mas 13 & uma
profissional da Eco-Maratona, 8

0 protétipo n® 44 foi o vencedor da Shell Eco-Maratona,
em que o carro 257, da Faculdade de Engenharia do Porto,
conseguiu o segundo lugar entre os Urban Concept



