REPORTAGEM Hidrogénio, biodiesel, alcool e energia solar marcam 20.2 edicdo do Shell Eco-marat!

Alternativas

A edicao de 2004 da Shell Eco-marathon ficou marcada pela crescente participacédo de veiculos
movidos a energias alternativas, embora o recorde de quilometros com um dnico litro de combustivel

(ou equivalente) continue a pertencer a um protdtipo a gasolina

M Por PATRICIA CARVALHOD

Qs protolipos movidos a ener-
gias alternalivas — categoria cri-
ada no ano passado — estao a
ganhar notoriedade na Shell
Eco-marathon. De cinco inscri-
tos em 2003, passou-sea 16 na
edicao deste ano, a 20.%, de novo
na pista francesa de Nogaro.
Destes, sete conseguiram clas-
sificar-se e duas conquistaram
mesmo um lugar no ldo deseja-
do top ten (9. e 10.°), com vei-
culos movidos a hidrogénio. Na
festa da eficiéncia energética,
seja qual for a energia usada, o
objectivo é consumir com mo-
deracdo. Daf que cada gota de
gasolina, de dlcool ou GPL, cada
lufada de hidrogénio ou raio de
sol podem fazer a diferenga.

O melhor resultado na cate-
goria alternativa - 1956 km
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| «Alternativa» portuglesa para usar a nossa maior... fonte de energia
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Portugal também levou ao She-
Il Eco-marathon um protétipo para
a categoria alternativa — o Solare-
o, do Instituto Politécnica da
Guarda - que através de dois pa-
inéis fotovoltaicos, transforma os
raios de sol em energia eléctrica.
Mas, por falta de meios para cél-
culo do copsumo, estes veiculos
- quatro ao fodo — ndo chegam a
ser classificados, mesmo que
cumpram as exigéncias regula-
mentares minimas: sete voltas a
pista, a uma velocidade média de
30 kmy/h.

0 professor Jorge Gregdrio, co-
ordenador da equipa, promets:
«Em 2005 trarei um contador para

aferir a energia consumida». En-
tretanto, «a participagao deste ano
serve para acumular Anow-fiowno
controlo da energia eléctrica que
chega ao motor». Elsa Nunes, a
piloto peso-pluma— como a mai-
oria dos que comandam os car-
ros em pista, a bem do baixo con-

0 Solareco

é o veiculo a
energia solar
feito pelo
Instituto
Politécnico
da Guarda

sumo - conta que o mais compli-
cado na sua tarefa € mesmo en-
contrar as melhores trajectorias.
«De resto... & s6 controlar a di-
recgdo». O Solareco tem apenas
um interruptor e.. «uma buzina
para os outros concorrentes sai-
rem da frente».

VENCEDOR - Em relagao a 2003, a equipa ven-
cedora do Grande Prémio, La Joliverie, de Nantes
- com auténtica box de F1! - conseguiu esticar
o litro de comhustivel que Ihe coube de 3103 para
3410 km. Mas ainda nao chegou ao maximo ah-

soluto da Universidade Paul Sabatiet/INSA
Toulouse (3494 km/l, em 2002), fixado antes da
imposi¢ao das novas regras (2003}, gue obrigam
a percorrer sete voltas em vez de seis, a veloci-
dade média de 30 km/h, em vez de 25 km/h

com o equivalenle a um lilro
de gasolina - foi alcancado
pela equipa P@C-CAR, uma
parceria entre a Universidade
de Valenciennes (cdlculos me-
cdnicos) e o Politécnico da
Zurigue (pilha de combusti-
vel), estrelas entre as propos-
tas alternativas do ano passa-
do. A Escola Superior de
Engenharia de Nancy e a Uni-
versidade de Ligge ficaram nos
lugares seguintes, também
com propostas a hidrogénio.
Para classificar no mesmo
ranking todos os veiculos, in-
dependentemente das formas
de propulsao utilizadas, a or-
ganizagdo da prova recorre ao
calculo de equivaléncias - ten-
do como referéncia o litro de
Shell Formula Super 95 - a
partir do poder calorifico infe-
rior {PCI), que representa a

INOVACAD - Do ano pas-
sato para este ano, a
equipa do Instituto de
Nancy (3.° lugar na ge-
ral) reduziu em 35 % a
superficie frontal do ve-
iculo, 0 que diminui
substancialmente a opo-
sicao ao ar e... contribui
para baixar o consumo



0 P@C-CAR foi o melhor

entre a categoria emergente

dos veiculos a hidrogénio
T ==

A equipa 0 ahastecimento
do Soito tlos veiculos
participou & um exercicio
GOm um... de precisao

«sapato alto»

De novo a melhor equipa portuguesa, prepara ja ambicioso projecto para 2005

A Equipa do Departamento de
Engenharia Mecanica da Faculda-
de de Ciéncias e Tecnologia de
Coimbra voltou a ser a melhor
classificada entre as sete poriu-
guesas que atingiram os minimos
exigidos (de onze participantes,
em dezasseis inscritos), conquis-
tando o 12.% lugar, numa lista de
139 veiculos.

Para saffarde vez para o lop ien,
em 2005, hé ja planos de desen-
volvimento de um novo Eco-vei-
culo (XC20i), que passam por
aumentar a eficdcia aerodinami-
ca em 59% — pela diminui¢do do
coeficients de arrasto e da drea
frontal — e reduzir o consumo do
motor em 33%. Prevista estd tam-
bém a redugdo do peso do proté-
tipo, de 42,8 kg para 30,7 kg.

As alteracoes permitiriam, se-
gundo o responsavel da equipa,

—a—

Coimbra foi de nuo a melhr
etjuipa lusa e prepara ja o
veiculo para a edicao de 2005

Pedro Carvalheira, passar dos
1594 km/litro para... 4271 km/li-
tro! O novo carro custard cerca
de 60 mil euros.

Coimbra quer «top ten»

DESIGN — A simplicidade e
sofisticacae do tubarao
azul, a gasolina, valeram a
Escola de Engenharia de
Cherbourg o 1.° Prémio de

Design. 0 juri considerou
fque as formas e volume do
modelo servem os ohjecti-
vos de performance e efi-
ciéncia energética

quantidade de energia dispen-
dida na combustao.

Além do hidrogénio, Nogaro
assistiu as prestagées do hiodi-
esel, dlcool e energia solar. A
equipa do Liceu do Mediterra-
neo, de Montpellier, logrou
classificar um dos seus trés ve-
icules alternativos (53.° lugar),
que recorre a éster metilico de
colza, um produto que deriva
de uma espécie... de couve,
comao forma de propulsdo, A
estreante equipa da Dinamarca
(69.”) participou com um pro-
tatipo a éter dimetilico (outra
torma de biodiesel) e a italiana
do Instituto Luigi Bucci (133.°)
com um concept car equipado
com o mais pequeno motor di-
esel que se pode encontrar no
mercado (Yanmar Diesel de 200
ce), alimentado a 6leo de giras-
sol. Por altimo, em 136.° lugar
= classificaram-se 139 dos 217
veiculos inscritos —, surge um
protdtipo movido a etanol (al-
cool), inventado por alunos do
Centro de Formagao de Margue-
rittes (Franca).

URBANCONCEPT - 0 carro cita-
dino monolugar da Faculdade de
Engenharia da Universidade do
Porto (125.° lugar) foi distingui-
docom o 2.° Prémio da categoria
Urbanconcept. Um dos objectivas
ta enuipa era colocar o veiculo
na tabela de classificacao, «a
frente de alguns prototipos, mui-
to mais leves». Missao cumprida
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